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París, sábado 2 de octubre de 2021 . Acabamos de presenciar la primera edición de la

París-Roubaix femenina . Las condiciones han sido dantescas, provocando multitud de

incidentes y accidentes . Una de las grandes favoritas, Van Vleuten ha terminado en el

hospital y no ha sido la única . 116 km de recorrido, de los cuales 30 eran de pavé

divididos en 17 sectores, poco más de la mitad de lo que aguarda mañana a los

participantes de la prueba masculina . Vista la peligrosidad, surgen no pocas voces, que

ante las previsiones meteorológicas que se esperan para la jornada siguiente, abogan

por que la organización efectúe recortes en su recorrido, suprimiendo algunos tramos de

pavé en aras a hacer la prueba más segura .

La carrera la organiza ASO, empresa que dirige también el Tour de Francia, y por tanto

la dirección de la carrera recae en la misma persona : Christian Prudhomme . El

parisino es tajante y contundente en sus declaraciones la víspera de la prueba : ñLa

prueba de mañana recorrerá todos sus sectores de pavé previstos inicialmente y no

habrá ningún tipo de modificación sobre su trazado originalò. Y añade por si hubiese

alguna duda : ñEstoes la París-Roubaix y al que no le guste o la considere

excesivamente peligrosa le sugiero que no la corra ma¶anaò. Contundente, tajante, sin

margen para plantear ningún tipo de alternativa se mostró el director de carrera .
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Yo estoy completamente de acuerdo con él . Hay una historia detrás de esta carrera, y la

lluvia o el barro por sí solos, y sin hablar de extremos, no son ni deben ser motivo para

recortar o suspender una prueba con más de 100 años de historia y una larga tradición

detrás .

Ahora bien, la pregunta es sencilla : ¿por qué en Roubaix sí y en el Tour no? O, dicho de

otra manera, ¿por qué lo que vale para una prueba, no vale para la otra? El Tour de

Francia siempre ha tenido varias señas de identidad claras y definidas :

¶ Corredores completos, capaces de andar en todos los terrenos, o al menos tener

que defender o ganar en unos lo que perdían en otros .

¶ Peso inequívoco de la lucha individual contra el crono . Para ganar el Tour había que

defenderse en la contrarreloj .

¶ Etapas de montaña con puertos de paso desde inicio y largas distancias .

¶ Calor, resistencia, fondo, regularidad é

Estas y muchas otras han sido señas de identidad de la prueba, y así ha sido a lo largo

de la historia . Comprendo y entiendo la adaptación del deporte a los tiempos modernos .

Soy comprensivo también con su evolución, pero hasta ciertos límites . El ciclismo ha

cambiado : eso lo entendemos todos . La televisión ahora ha entrado para retransmitir

íntegras las etapas . Pero este motivo no debe echar por tierra la tradición y el peso de la

historia en una carrera como el Tour de Francia .
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¿Os imagináis una Milan -San Remo con un puerto de 1000 m de desnivel cerca de

meta? Es perfectamente posible, pero eso no sería la Milán -San Remo . ¿Os imagináis

una París-Roubaix con la mitad de pavé y una distancia de 200 km, o un Tour de

Flandes sin cotas? Todo esto es posible, pero dejarían de ser las carreras que son . ¿Por

qué entonces el Tour se empeña en dejar de ser el Tour? ¿Por qué las etapas de alta

montaña pasan a tener muchos kilómetros llanos al inicio, pocos puertos de paso o

distancias sub 23 ? ¿Por qué parece impensable hoy en día una etapa de alta montaña

de 250 km o una crono individual de 65 km? ¿Adaptación a qué? ïme pregunto .

Prudhomme lo dijo claro el pasado 2 de octubre de 2021 : ñEstoes la París-Roubaix y al

que no le guste que no salga ma¶anaò. Yo le añadiría : esto es el Tour de Francia y el

que quiera etapas de montaña con distancias sub 23 y cronos de 30 km, que se quede

también en casa . Y si todo esto lo hacemos por el espectáculo, podemos tener una

larga discusión al respecto . Llevo siguiendo este deporte ininterrumpidamente desde

1990 y se puede decir que desde entonces he visto y seguido todas y cada una de las

ediciones de esta carrera, sin perderme ni una sola gran etapa de montaña de la

prueba, ya sea en directo o diferido . Jamás vi y presencié dos jornadas como

Sestrieres 92 y Val Louron 91 , y aquellas etapas empezaron a separar el grano de la

paja a partir del km 160 y con 3500 -4000 m de desnivel . Lo que a partir de aquel

momento se vio es historia de este deporte y no tengo duda de que a día de hoy una

hubiera terminado en la cima del Iseran y otra en la del Tourmalet , privándonos a

muchos de los mejores momentos que hemos visto en esta carrera en toda nuestra

vida . Y al que me diga que esas distancias son inhumanas, le digo dos cosas :

¶ La primera : para inhumano el calor que hace en Francia a las tres del mediodía en

las tardes de julio y a nadie se le ocurre comenzar a las 8 de la mañana y acabar

a la 1.

¶ La segunda y parafraseando a Prudhomme : ñEstodebería ser el Tour y al que no

le guste que se quede en su casaò.
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El próximo viernes 1 de julio comenzará en Copenhague (Dinamarca) la 109 ª edición del

Tour de Francia . Por dicho motivo y tras la disputa da las tres primeras etapas, el lunes

4 de julio la carrera vivirá la primera jornada de descanso que será utilizada para el

traslado a Francia una vez concluido el periplo danés .

En un país sin montañas, plano y situado sobre el nivel del mar, donde el punto de

mayor altitud apenas alcanza unos pocos centenares de metros, no se puede pretender

hacer etapas quebradas . La mayor altitud de las tres primeras etapas serán los 83 m de

la cota de 4ª categoría de Kärup Strandbakke , situada a mitad de la segunda jornada .

Con ese dato está dicho todo, no habrá apenas repechos, mucho menos cotas, y se

rodará rápido, muy rápido . Serán por tanto etapas muy nerviosas, con mucha tensión .

Algo ya de por sí habitual al comienzo de la Grande Boucle , con todo el mundo

queriendo estar delante, con los equipos protegiendo a sus líderes y sin espacio físico

para todos . En una palabra, etapas peligrosas y de más desgaste mental que físico .

Deseamos que transcurran con la menor de las incidencias posibles .

Por Rubén Berasategui ïColaborador de ZikloEl Análisis
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1ª etapa

Comenzaremos con una contrarreloj individual en la capital, Copenhague, algo que no

sucedía desde el año 2017 . No es el típico prólogo de antaño, pues la distancia son

13 ,2 km, algo respetable . Completamente llanos y para auténticos especialistas, es

una oportunidad que ni pintada para que el actual campeón mundial de la modalidad,

el italiano Ganna , conquiste el primer maillot amarillo de la prueba y de su trayectoria

profesional . Por lo visto hasta la fecha no le debería andar lejos el belga Van Aert . Es

una crono para especialistas, auténticos rodadores y gente de mucha potencia . Entre

los favoritos a la general no debería haber grandes diferencias, pero ojo, son 13 km y

el que no ande fino puede dejarse fácilmente más de 30 segundos con respecto no ya

al ganador, sino con sus rivales de cara a la clasificación general que entrará en liza

desde la primera etapa .

Es una buena noticia regresar a una cronometrada individual inicial, algo que en su

día era fijo en la carrera francesa y que pasó de usarse todos los años a casi

desaparecer o ser más bien anécdota . En mi opinión ni se debe abusar ni se debe

tardar tanto en regresar a esta fórmula . Una alternativa intermedia haciéndolo una

vez cada cuatro años daría posibilidades a otro tipo de corredores, no solo a los

velocistas . La ciudad de partida puede mostrarse tal y como es, las calles suelen estar

repletas de gente, pues al ser una etapa en que los corredores van de uno en uno, el

núcleo urbano puede lucirse y mostrarse, y como desde que sale el primer corredor

hasta que lo hace el último pasa bastante tiempo, el espectáculo dura unas cuantas

horas .

El Análisis
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2ª etapa

Etapa de 202 km que discurre íntegramente por la costa danesa . La llegada en la

ciudad de Nyborg obligará al pelotón a cruzar el impresionante puente colgante de

Grand Belt , el tercero más largo del mundo . Completamente expuesto al viento, será

el punto clave de la etapa y el lugar que podría propiciar sobresaltos dentro de un

pelotón que estará preparando una más que presumible llegada masiva .

3ª etapa

La tercera etapa danesa discurrirá por el interior del país hasta su llegada a la

localidad donde está situada la línea de meta en Sonderborg . Otra más que presumible

llegada masiva y para gente rápida .

Habrán sido tres etapas que a ciencia cierta no sabemos qué nos van a deparar . Me

explico mejor . Conocemos Francia y lo que las primeras etapas del Tour llevan siempre

consigo, un país donde las rotondas, estrechamientos y demás características ya

forman parte de la carrera y de su historia . No sabemos qué nos vamos a encontrar en

Dinamarca . Difícil que alguna de las jornadas no esté marcada por la lluvia o esta no

haga acto de presencia . Tampoco sabemos cómo el viento puede condicionar la

carrera en la costa o en las zonas interiores del país . Ante todo este panorama

seremos espectadores noveles, como supongo que lo serán corredores y equipos que a

buen seguro habrán ido ya a visionar estas dos primeras jornadas .

El Análisis
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Estamos en lo de siempre : aquí no se gana la carrera, pero se puede perder .

Esperamos y deseamos que nadie tenga que decir adiós antes de tiempo, que la

meteo acompañe y contamos a buen seguro con afluencia masiva de gente en las

carreteras, pues no todos los años los daneses tienen la oportunidad de seguir el Tour

en su país, ni tampoco salen con un corredor que aspira a lo más alto del pódium final

de París. Jonas Vingegaard será el héroe local de estos días . El de JUMBO corre en

casa y a buen seguro tendrá un seguimiento especial por parte de sus compatriotas .

Tras este primer bloque, la prueba regresará a Francia .

4ª etapa

Dos ciudades importantes e históricas serán inicio y llegada de la primera de las

etapas francesas . Tras el inicio en Dunkerque la cuarta etapa se adentrará en el

interior del país, en una jornada con 6 cotas de 4º categoría y plagada de repechos

típicos de la zona . La llegada en Calais será de nuevo propicia para un sprint masivo .

Ahora sí conocemos el terreno y sabemos lo que aguarda . Si llueve, cosa poco extraña

en la zona en esta época del año, la tensión ya de por sí alta, subirá a cotas máximas .

El Análisis



11

5ª etapa

Regresa el pavé al Tour de Francia . ¿Por qué? Pues porque el pavé es parte de la

historia del país, es parte de la carrera, y el Tour en una de cada seis o siete ediciones

plantea este tipo de etapas . ¿Y qué te parece que los corredores del Tour, escaladores

en su mayor parte, se tengan que jugar la carrera en este terreno o puedan hasta

llegar a perderla? No me voy a contradecir respecto a la editorial que he escrito . Me

parece lógico, comprensible y normal, porque el adoquín es parte de la historia de esta

carrera . Por eso mismo todavía me sorprendo más cuando Prudhomme ignora algunas

cosas y se queda con otras .

Esta etapa genera sudores fríos entre los escaladores del pelotón, y no te digo ya nada

si le da por llover . 2014 o 2017 son las últimas ediciones con pavé y lo que se vio fue

difícil de olvidar . Serán 153 km y 11 sectores, el primero en el Km 80 y el último a 7

de meta . No se pasará por ninguno de los grandes sectores de la Roubaix , pero esto

no quitará lucidez a la jornada . Los corredores saben a qué se enfrentan y los equipos

también .

El Análisis
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Todos los aspirantes a la general meterán en sus equipos especialistas en este terreno

para que les ayuden a pasar lo mejor posible esta jornada . No hay pronóstico . De una

caída en el peor de los casos o de un inoportuno pinchazo nadie está a salvo . Todos

firmarían librar lo primero, aunque haya que pagar algún que otro peaje en forma de

tiempo . Etapa sin duda estresante y a salvar lo mejor que se pueda . Tensión máxima

por parte de todos los equipos, favoritos y sus lugartenientes, pues los corredores que

luchan por la general no acostumbran a rodar por este tipo de terrenos que les son

muy ajenos .

6ª etapa

La más larga de esta edición con 220 km . Más quebrada y que a buen seguro

dificultará una llegada masiva del pelotón . Difícil que la lucha llegue a los favoritos

para ganar la carrera, pero en los 6 últimos kilómetros hay un duro repecho de 800 m

al 12 % y el final son 1600 m al 5,8% . Esta dificultad y la distancia total serán más que

suficientes para que los hombres rápidos pero que sufren en las cotas vean muy

reducidas sus posibilidades de luchar por el triunfo . El pronóstico es que llega una

escapada de mucho nivel que se rompe en meta, o de lo contrario un ganador de

relumbrón dentro del pelotón . Los favoritos en principio vigilantes, guardando

energías, pero atentos por si alguno se mueve y hay que responder .

El Análisis
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7ª etapa

Llega la montaña al Tour de Francia, sin previo aviso. No es una etapa propiamente de 

alta montaña, pues los puertos de paso, Grosse Pierre y des Croix, no presentan 

ninguna dificultad, y todas las espadas se guardarán para la subida final a la Planches 

des Belles Filles . Un clásico ya desde que debutó en el 2012, si bien este año volverá a 

subirse, al igual que en 2017, hasta su cota final a 1141 m, lo que obliga a los ciclistas a 

superar un corto pero muy duro tramo de hasta el 24%. 

Belles Filles no engaña, es un auténtico test para ver cómo están las fuerzas, quiénes 

están bien y quiénes no. Sus primeros 4 km son al 9% de media. Una carretera ancha, 

con poca curva y largas y duras rectas. No habrá misterios y se pondrá ritmo desde 

abajo, al principio por parte de los lugartenientes, pero más tarde los jefes de fila 

tendrán que dar la cara. La última vez se subió en contrarreloj, se acabó justo pasado el 

primer parking y fue donde Pogaçar hizo saltar la banca del Tour 2020. En línea nos 

tendríamos que ir a 2017. Aru fue el más valiente y atacó para ganar. Por detrás, y pese 

a que las diferencias fueron pequeñas, se vieron con mucha claridad varios detalles. El 

primero es que Froome estaba bien, no había podido ganar en junio el Dauphiné pero 

estuvo siempre delante, al igual que Porte, Bardet y Martin. Contador no cedió mucho, 

pero flaqueó, como Quintana y sobre todo Fulgsang que se dio cuenta de que una cosa 

era el Dauphiné y otra muy distinta el Tour. 

El Análisis
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Belles Filles igual no separa el grano de la paja ïojo, que igual sí que lo hace como en

2012 - , pero nos mostrará las cartas de todos y esas suelen mantenerse a lo largo de

todo lo que resta de carrera . Alguno podrá caer, cosa más probable, porque lo que no

suele ser habitual es andar mal aquí y luego mejorar .

8ª etapa

Etapa de media montaña que permitirá una fuga de mucho nivel, como acostumbran a

ser las del Tour, pero con pocas posibilidades de que veamos movimientos entre los

favoritos . Los puertos no son duros y el final en la ciudad suiza de Lausanne es en el

estadio olímpico : 5 km al 4,5% de media para acceder a él . Será vistosa y muy

disputada la lucha por la etapa, pero pensar en otro tipo de cosas se me antoja

complicado .

9ª etapa

Etapa que comienza y discurre casi en su totalidad por Suiza para acabar en Francia en

las Portes du Soleil , previo paso por el puerto de Morgins que vienen a ser casi 16 km al

6% de media, bastante constantes y sin sobresaltos .

Esta etapa, de haberse querido, podría haber sido muy dura . Nace en Aigle y en el Km

150 vuelve a pasar por Aigle . Dicha localidad es el punto de inicio de un puerto que por

esa vertiente es todo un Hors Catégorie (HC), el col de la Croix, con números similares

por ese lado al Tourmalet . Se subirá la Croix, pero por su vertiente más sencilla, desde

Diablerets .

El Análisis
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La zona es de enmarcar y para visitar ; eso sí, conviene llevar la cartera bien provista

porque es zona de alto nivel en Suiza y alguna de sus estaciones están consideradas

como de las mejores de todo el país . Es una pena no haberse atrevido con el col de la

Croix por su lado duro : en 1997 y muy lejos de meta el Tour lo subió por aquí y

Pantani le hizo pasar a Ullrich el peor rato de todo aquel Tour . Está claro que la

organización no ha querido entrar a fondo y explorar el terreno que hay, pues cerca de

Aigle existen también ascensiones que no se subirán y que podían haber convertido

esta etapa en una auténtica jornada alpina para los esforzados ciclistas .

Etapa atractiva visualmente . Esperemos que no llueva, otra constante en esta zona y

que dota al paisaje de un verdor muy intenso y característico del país helvético . De

cara a la carrera espero un desarrollo similar al de la jornada anterior : lucha muy

disputada por la etapa y que suscitará casi todo el interés, y por detrás marcaje, pero

pocas posibilidades de movimientos importantes pese a que el puerto de Morgins de

1ª categoría no está lejos de la meta .

El Análisis
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10ª etapa

De nuevo una jornada que nace en Morzine , con todos los Alpes y sus múltiples

posibilidades al servicio del organizador, que opta por ignorar todo lo habido y por

haber . Ni final en alto duro, ni puertos de paso duros, ni acumulación de puertos que,

por lo menos y aunque solo sea por distancia y desgaste, se hagan duros . Nada de

nada : 148 km, 3 cotas previas de risa y que se me hacen muy difíciles de entender por

el lugar donde nos encontramos y el momento de carrera en el que llegan . Entiendo

esto en la Bretaña o en una transición entre bloques montañosos, pero en plenos

Alpesé El final es en la impresionante localidad de Megève , con 19 km al 4% para

llegar al Altiport . Luego nos quejaremos de que los de la general ni se muevan, como

en Cogne en el pasado Giro de Italia . Lo siento, pero si esto es lo que planteas, lo

lógico es que esto sea lo que te ofrezcan los corredores . De nuevo habrá que tirar de

paisajes y de la fuga para entretenernos, porque dudo mucho que aquí se mueva

alguien con este diseño .

El Análisis
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11ª etapa

Primera etapa de alta montaña de verdad . A esta etapa antaño le ponían la Madeleine

como primer puerto de paso de la jornada . Pero Prudhomme se la salta por los 3,4 km

de las Lacets de Montvernier . Espectacular, pero son un simple aperitivo comparado

con la clásica ascensión a la Madeleine desde Albertville . Por tanto, cuando la etapa

arranque de verdad con la dura ascensión al Galibier por su cara más exigente, la

norte (Télégraphe + Galibier ), los primeros 70 km habrán sido casi llanos, con una

cota que es más una anécdota que otra cosa .

A partir de ahí sí, no hay duda . El techo de este Tour por su cara más dura y el

regreso a un puerto que se subió en 1986 y no se entendía cómo no había regresado

desde entonces a la carrera . Me estoy refiriendo al durísimo Col del Granon , con

números poco habituales en Francia .

Serán al final dos puertos duros en una etapa de corta distancia : 151 km . Como

primera etapa de alta de montaña la podemos dar por buena, pero permitidme que

vuelva a poner el dedo sobre el dato de que de 151 km los primeros 70 son planos .

Habrá diferencias en la general, porque con un final así no hay misterios . Etapa por

tanto marcada en rojo por todos .

El Análisis
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12ª etapa

Esto sí es una etapa de alta montaña . Tres puertos clásicos y enlazados, empezando a

subir desde el inicio de la etapa el Galibier por su cara sur, la Croix de Fer por su

vertiente clásica y el conocido y habitual final en Alpe dôHuez. Lo lógico es que la

carrera se decida en este último, pero el desgaste con el que llegarán a él en las

piernas será un peaje que todos tendrán que pagar, y es posible que algunos lo

acusen .

De un tiempo a esta parte estamos asistiendo a que nos vendan cosas que no son .

Algunas son tan evidentes que no se pueden discutir : descenso drástico del peso de la

lucha individual contra el crono . Es simplemente sumar, no hay más . Otras son menos

notorias y hasta las hay más sibilinas .

Llevaremos hasta este momento de carrera 12 etapas, más del ecuador de la prueba

dividido en un prólogo largo (tampoco vamos a vender como la madre de las cronos

13 km de lucha individual), tres claras etapas para una llegada al sprint, una etapa

que se sale de todo lo anterior y que tiene pavé , otra quebrada y que será para fuga o

para hombres rápidos que pasen mínimamente cotas cortas, y luego 6 etapas que hoy

en día se catalogan como de media y alta montaña .

El Análisis
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Dando por buena la etapa del Granon como de alta montaña, por los puertos que pasa

más que por su conjunto (y sinceramente me cuesta, y mucho, dar esa catalogación a

una etapa cuya mitad de su recorrido es llano), el resto son etapas que pretenden ser

algo que hoy en día no son . Quito de la ecuación también a Belles Filles : es un final en

alto duro y como inicio está perfecto . Lo que no sé es qué quieren hacernos pensar

con las etapas de Lausanne , Portes du Soleil y Megève . ¿No sería mejor hacer una

buena de verdad de esas tres y luego plantea lo que te parezca en las otras dos?

Como si quieres hacer una llana . Es que mi sensación es que se juega mucho a poner

aparentemente mucha montaña, pero que a la hora de la verdad no lo es. Con Megève

y Lausanne no vas a ningún lado, fuera de lucirte desde el helicóptero y ver una bonita

lucha por la etapa . Haz una verdadera etapa suiza, con montaña de verdad, o en su

defecto haz una buena etapa en la zona de Morzine . Cantidad no significa calidad . Mi

recuerdo es que antaño había muchas menos etapas de este tipo, quizás hasta se

abusaba de un primer bloque anodino y llano que acumulaba mucho desgaste en el

pelotón y traía poco espectáculo . Y es verdad, había que dar una vuelta a todo eso.

Pero cuando llegaba la alta montaña, no había dudas . Quizás habíamos esperado

mucho, pero uno sabía que lo que venía era bueno de verdad e iban a aparecer los

gallos a disputarse el Tour entre ellos .

El Análisis
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No sé qué pasará en el pavé y cómo condicionará la prueba : eso no lo puede saber

nadie a día de hoy . Pero, sinceramente, no espero entre los aspirantes al Tour nada

distinto de algo de movimiento en Belles Filles , un Granon interesante y la etapa de

Alpe dôHuez, donde lo más seguro es que se muevan en el puerto final ; pero al menos

se habrán pasado el día entre valles y montañas y no remontando un larguísimo valle

que te conduzca a los pies de la montaña . Esta es mi valoración al pasar por los Alpes .

Si el bloque final deparara otras cosas podríamos hasta decir que no importa, que lo

bueno se hace esperar y la traca final, como en el Giro, para la última semana .

Pero me temo que no, señores, vamos a peor y lo que viene no tengo la sensación de

que mejore lo visto, aunque sea la tercera y decisiva semana de carrera .

13 ª etapa

Primera jornada de transición entre bloques con la clásica llegada a Saint Étienne . Lo

previsible en esta etapa es una fuga numerosa y de mucho nivel y que acabe con otra

fuga más pequeña o uno o dos corredores que sean capaces de irse en solitario . En el

pelotón y tras las dos duras batallas alpinas pasadas, se dejará hacer .

Saint Étienne históricamente sí ha dado para etapas que han supuesto auténticas

batallas con trascendencia en la clasificación general . Sin ir más lejos Chiappucci

perdió el Tour de 1990 en esta etapa, no en la alta montaña pirenaica . Si algo así es

ya de por sí muy complicado, con los puertos que se ascienden en esta ocasión, ver

una implicación más allá de la lucha por la etapa se me antoja casi imposible .

El Análisis



21

14 ª etapa

La transición entre bloques continuará con una llegada clásica también : la corta pero

muy dura cota de Mende . Es una etapa muy bien diseñada y acertadísima en el

momento de prueba en la que llega . No pedimos un jaque al rey como el de Jalabert a

Indurain en el año 95 , pero Mende obligará de nuevo a pasar lista entre los favoritos,

pues un final así no permite relajación alguna . Lo lógico sería de nuevo una fuga de

mucho nivel para la lucha por la etapa, y entre los favoritos movimientos en una cota

que tiene 3 km a más del 10 % de media, pero dos de ellos incluso superan el 12 % .

Calor en el Macizo Central, mucho desgaste y un final explosivo .

15 ª etapa

Tras la tempestad llega la calma . La transición entre Alpes y Pirineos llega ya a su fin y

los sprinters también tienen derecho a su trozo de tarta . Habrán tenido que pasar

muchas penurias porque desde la 4ª etapa no hay una jornada clara para una llegada

masiva . No creo que desaprovechen la oportunidad y se me antoja una jornada

complicada para una escapada .
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Saint Étienne, Mende y Carcassonne , tres lugares transitados históricamente por la

carrera y que propician el traslado de toda la caravana ciclista entre bloques

montañosos, ya sea en uno u otro sentido . Ni un solo pero o pega que poner a estas

tres etapas en su conjunto . Una cuarta etapa con una cronoescalada o una crono

quebrada quizás sería pedir demasiado por mi parte, así que con lo que nos proponen

en esta ocasión nos conformaremos y lo daremos por bueno .

16 ª etapa

El primer contacto con los Pirineos llega en la zona más oriental de la cordillera . Foix

es también un lugar clásico de llegada o salida de etapa . La etapa se podría cargar con

más puertos, más distancia, pero de nuevo hay que ver cómo, dónde y en el momento

en que llega . Siendo la primera jornada seremos comprensivos con una etapa que,

pese a ofrecer un encadenado muy interesante con los 11 km del Port de Lers al 7% y

el durísimo muro de Peguère con su tramo final de 3,4 km a casi el 12 % , la distancia y

el rodeo que se hace hasta meta nos pueden privar de ver ataques serios dentro del

pelotón principal .

Terreno si se quiere aprovechar hay, pues es un encadenado venenoso . Foix nos

brindó una grandísima etapa en 2017 y otra bastante decepcionante unos años antes .

Todo dependerá de cómo se lo tomen y de la necesidad que haya por parte de los

corredores .
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Pero la verdadera decepción del Tour en mi opinión viene a partir de aquí . Con unos

Alpes que se nos venden de 5 etapas, pero que en realidad no son tan fieros como los

pintan, uno espera que los Pirineos presenten como bloque final de carrera al menos

una gran etapa pirenaica . Y lo siento : con 129 y 143 km respectivamente, es decir,

distancias sub 23 o del Tour de Porvenir, no podemos . De entrada, muy cargada

debería ir la etapa para poder hablar de una gran jornada pirenaica . Aquí es donde la

editorial o el apunte inicial entra en juego . Esto no está en la historia de esta carrera

que siempre y en sus etapas de montaña se ha distinguido por dos cosas : fondo o

distancia, y dureza (más por suma de puertos y desgaste que por pendiente en los

cols ) . Si a eso le añades el sol de julio, la mejor participación a nivel mundial, la

velocidad y el cansancio que da la acumulación de kilómetros, horas, esfuerzos y el

cocktail que te sale cuando uno lleva 6 o 7 horas pedaleando, hasta un puerto de 3ª

situado como final de etapa se hace durísimo . Aquí y en las cronometradas

Prudhomme se salta la historia de la carrera argumentando, cuando lo hace, con

frases que se caen por su propio peso y que no aguantan una verdadera

confrontación .
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Igualdad, emoción, televisión, audiencias é Podríamos entrar a hablar de cada de una

de ellas, no es el momento ; bastará una frase para comentarlas :

¶ Igualdad : eso no viene dado por el recorrido, sin por el nivel de los corredores . Si

hay un corredor muy superior al resto no habrá igualdad, presentes lo que

presentes .

¶ Emoción : eso tampoco te lo asegura el recorrido . El año pasado un Tour bastante

blando no tuvo emoción y se decidió en las primeras etapas y por el contrario el

Tour de 2020 con un recorrido mucho más exigente se dilucidó en la crono final y

por segundos . Sobre el papel, el Tour más duro que he visto dibujado en los

últimos 35 años fue el de 1987 . Llegó a tener hasta 26 etapas : prólogo, 3 cronos

individuales (una de 87 km y una cronoescalada al Ventoux sin ir más lejos),

montaña para aburrir, llano, crono por equipos . Vamos, lo que viene siendo un

ñfullequipeòy se decidió por 40 segundos en la penúltima etapa .

¶ Televisión : ¿es la duración o la distancia de una etapa la que hace interesante la

misma? ¿La corta distancia garantiza el espectáculo y la larga echa para atrás?

¿Todo eso está demostrado?

¶ Audiencia : no veo que año tras año la carrera arrase en audiencias . Sí lo hace en

ingresos, pero eso es porque el Tour atrae a los anunciantes como la miel al oso .

Es el propio producto, al ser quizás el momento cumbre del ciclismo en el año

para aquellos que no lo siguen habitualmente . Y son muchos los factores que

hacen que esto sea así, y ni mucho menos es el recorrido el elemento clave .

Ya digo que da para muchos debates, pero vamos a las dos etapas en cuestión
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17 ª etapa

Hasta llegar a Arreau -Km 54 - la etapa es plana y llana . No está mal para tener 129

km (nótese la ironía) . A partir de ahí subiremos el clásico Aspin de entrada y debo

decir que la continuación de etapa me gusta, pero para una etapa de montaña que sea

el preludio de algo grande . Horquette d`Ancizan por ese lado no es nada, Azet no está

mal y tampoco lo está la ascensión final a Peyragudes . Lo bueno de esta etapa es su

encadenamiento una vez que se empieza a subir el Aspin . Lo malo es que casi la mitad

de la etapa es plana y que a día de hoy estos puertos, sin una distancia o desgaste

previo, dudo que puedan seleccionar la carrera . Me temo que nos centraremos en la

fuga y la lucha por la etapa y en el final explosivo de Peyragudes .
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18 ª etapa

Está es sin duda la mejor etapa pirenaica de este Tour y hasta podríamos dar por

buena su poca distancia si en lugar de llanear los primeros 60 km (tiene 143 ),

hubieran metido un puerto previo de paso . A partir de ahí ni un pero al

encadenamiento posterior . Puertos de mucha más entidad que en la jornada de ayer :

el Aubisque por Laruns de salida, un clásico ; el corto pero explosivo Spandelles ; y el

durísimo final en Hautacam . Esta misma etapa con el Marie Blanque previo al Aubisque

sería otra cosa y no cambia nada el diseño de etapa ni siquiera la distancia de la

misma . En la última etapa de montaña añadir dureza y desgaste en las piernas de los

corredores es casi hasta una obligación . Pero no hay manera . De un tiempo a esta

parte las etapas de montaña del Tour son lo que eran antes, pero con 70 km y uno o

dos puertos de paso menos .

19 ª etapa

Se acaban las oportunidades para los equipos sin victoria en este Tour . Esta sería una

etapa con un previsible final al sprint en la primera semana . El problema es que como

dicha responsabilidad de controlar las fugas tenga que recaer en el equipo del líder,

que no le interesa lo más mínimo, o en solo equipos con algún sprinter , es muy difícil

tener un bloque que pueda controlar los ímpetus de los corredores que aún tienen

fuerzas para buscar las oportunidades que conducen a la gloria .
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20 ª etapa

Crono individual, bastante plana, de 40 km para terminar el Tour . Antaño de 60 km ;

hoy en día de 40 . No vamos a quejarnos porque ha habido años en que hasta esta

seña de identidad innegociable en el Tour se ha roto . Para algunos, entre los que me

incluyo y en lo que a Prudhomme respecta, cualquier tiempo pasado nos parece mejor .

Si hay algo por decidir, 40 km al menos es una distancia para un esfuerzo cercano a

los 50 minutos y que obligue a los favoritos a un máximo esfuerzo .

21 ª etapa

Como no todo son críticas, la antaño etapa final en los Campos Elíseos de París que se

podía ir a distancias de casi 200 km, a día de hoy suele quedar reducida a poco más

de 100 , manteniendo 7 pasos por línea de meta . No todo son críticas para el director

de carrera : cuando acierta también lo decimos .
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