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SUENOS CICLISTAS

Paris, sdbado 2 de octubre de 2021 . Acabamos de presenciar la primera edicion de la
Paris-Roubaix femenina . Las condiciones han sido dantescas, provocando multitud de
incidentes y accidentes . Una de las grandes favoritas, Van Vleuten ha terminado en el
hospital y no ha sido la Unica. 116 km de recorrido, de los cuales 30 eran de pavé
divididos en 17 sectores, poco mas de la mitad de lo que aguarda mafiana a los
participantes de la prueba masculina . Vista la peligrosidad, surgen no pocas voces, que
ante las previsiones meteorolégicas que se esperan para la jornada siguiente, abogan
por que la organizacion efectle recortes en su recorrido, suprimiendo algunos tramos de

pavé en aras a hacer la prueba mas segura .

La carrera la organiza ASO, empresa que dirige también el Tour de Francia, y por tanto
la direccion de la carrera recae en la misma persona : Christian Prudhomme . El
parisino es tajante y contundente en sus declaraciones la vispera de la prueba: fiL a
prueba de mafiana recorrerd todos sus sectores de pavé previstos inicialmente 'y no
habra ningln tipo de modificacion sobre su trazado or i g i IY¥ afiade por si hubiese
alguna duda: fiEstes la Paris-Roubaix y al que no le guste o la considere
excesivamente peligrosa le sugiero que no la corra ma T a n.&ontundente, tajante, sin

margen para plantear ningun tipo de alternativa se mostré el director de carrera .
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Yo estoy completamente de acuerdo con él. Hay una historia detrds de esta carrera, y la

lluvia o el barro por si solos, y sin hablar de extremos, no son ni deben ser motivo para
recortar o suspender una prueba con mas de 100 afios de historia y una larga tradicion

detras .

Ahora bien, la pregunta es sencilla: ¢por qué en Roubaix siy en el Tour no? O, dicho de
otra manera, ¢por qué lo que vale para una prueba, no vale para la otra? El Tour de

Francia siempre ha tenido varias seflas de identidad claras y definidas :

i Corredores completos, capaces de andar en todos los terrenos, o al menos tener
gue defender o ganar en unos lo que perdian en otros .

i Peso inequivoco de la lucha individual contra el crono. Para ganar el Tour habia que
defenderse en la contrarreloj

Etapas de montafia con puertos de paso desde inicio y largas distancias .

Calor, resistencia, fondo, regularidad é

Estas y muchas otras han sido sefias de identidad de la prueba, y asi ha sido a lo largo
de la historia . Comprendo y entiendo la adaptacion del deporte a los tiempos modernos .
Soy comprensivo también con su evolucion, pero hasta ciertos limites . El ciclismo ha
cambiado : eso lo entendemos todos. La television ahora ha entrado para retransmitir

integras las etapas . Pero este motivo no debe echar por tierra la tradicion y el peso de la

historia en una carrera como el Tour de Francia .
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¢ 0Os imaginais una Milan-San Remo con un puerto de 1000 m de desnivel cerca de

meta? Es perfectamente posible, pero eso no seria la Mildn-San Remo. ¢Os imaginais
una Paris-Roubaix con la mitad de pavé y una distancia de 200 km, o un Tour de
Flandes sin cotas? Todo esto es posible, pero dejarian de ser las carreras que son. ¢Por
gué entonces el Tour se empefia en dejar de ser el Tour? ¢Por qué las etapas de alta
montafia pasan a tener muchos kildmetros Ilanos al inicio, pocos puertos de paso o
distancias sub 23? ¢Por qué parece impensable hoy en dia una etapa de alta montafia

de 250 km o una crono individual de 65 km? ¢Adaptacion a qué? i me pregunto .

Prudhomme lo dijo claro el pasado 2 de octubre de 2021 : fi E s esola Paris-Roubaix y al
gue no le guste que no salga ma T a n.ar0 le afiadiria : esto es el Tour de Francia y el
gue quiera etapas de montafia con distancias sub 23 y cronos de 30 km, que se quede
también en casa. Y si todo esto lo hacemos por el espectaculo, podemos tener una
larga discusion al respecto . Llevo siguiendo este deporte ininterrumpidamente desde
1990 y se puede decir que desde entonces he visto y seguido todas y cada una de las
ediciones de esta carrera, sin perderme ni una sola gran etapa de montafia de la
prueba, ya sea en directo o diferido . Jamas vi y presencié dos jornadas como
Sestrieres 92 y Val Louron 91, y aquellas etapas empezaron a separar el grano de la
paja a partir del km 160 y con 3500 -4000 m de desnivel . Lo que a partir de aquel
momento se vio es historia de este deporte y no tengo duda de que a dia de hoy una
hubiera terminado en la cima del Iseran y otra en la del Tourmalet , privandonos a
muchos de los mejores momentos que hemos visto en esta carrera en toda nuestra

vida. Y al que me diga que esas distancias son inhumanas, le digo dos cosas:

i La primera : para inhumano el calor que hace en Francia a las tres del mediodia en
las tardes de julio y a nadie se le ocurre comenzar a las 8 de la mafiana y acabar

ala 1.

i La segunda y parafraseando a Prudhomme : i E s tleberia ser el Tour y al que no

le guste que se quede ensucas.ao
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El proximo viernes 1 de julio comenzara en Copenhague (Dinamarca) la 1092 edicion del
Tour de Francia . Por dicho motivo vy tras la disputa da las tres primeras etapas, el lunes
4 de julio la carrera vivird la primera jornada de descanso que sera utlizada para el

traslado a Francia una vez concluido el periplo danés.

En un pais sin montafias, plano y situado sobre el nivel del mar, donde el punto de
mayor altitud apenas alcanza unos pocos centenares de metros, no se puede pretender
hacer etapas quebradas . La mayor altitud de las tres primeras etapas seran los 83 m de
la cota de 42 categoria de Karup Strandbakke , situada a mitad de la segunda jornada .
Con ese dato estd dicho todo, no habrd apenas repechos, mucho menos cotas, y se
rodard rapido, muy rapido . Serdn por tanto etapas muy nerviosas, con mucha tension .
Algo ya de por si habitual al comienzo de la Grande Boucle, con todo el mundo
queriendo estar delante, con los equipos protegiendo a sus lideres y sin espacio fisico
para todos. En una palabra, etapas peligrosas y de méas desgaste mental que fisico.

Deseamos que transcurran con la menor de las incidencias posibles .
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12 etapa

Comenzaremos con una contrarreloj individual en la capital, Copenhague, algo que no
sucedia desde el afio 2017 . No es el tipico prélogo de antafio, pues la distancia son
13,2 km, algo respetable . Completamente llanos y para auténticos especialistas, es
una oportunidad que ni pintada para que el actual campe6n mundial de la modalidad,

el italiano Ganna, conquiste el primer maillot amarillo de la prueba y de su trayectoria

profesional . Por lo visto hasta la fecha no le deberia andar lejos el belga Van Aert. Es
una crono para especialistas, auténticos rodadores y gente de mucha potencia . Entre
los favoritos a la general no deberia haber grandes diferencias, pero ojo, son 13 km y
el que no ande fino puede dejarse facilmente mas de 30 segundos con respecto no ya
al ganador, sino con sus rivales de cara a la clasificacion general que entrard en liza

desde la primera etapa .
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Es una buena noticia regresar a una cronometrada individual inicial, algo que en su
dia era fijo en la carrera francesa y que pas6é de usarse todos los afios a casi
desaparecer o0 ser mas bien anécdota . En mi opinibn ni se debe abusar ni se debe
tardar tanto en regresar a esta férmula . Una alternativa intermedia haciéndolo una
vez cada cuatro afios daria posibilidades a otro tipo de corredores, no solo a los
velocistas . La ciudad de partida puede mostrarse tal y como es, las calles suelen estar
repletas de gente, pues al ser una etapa en que los corredores van de uno en uno, el
nacleo urbano puede lucirse y mostrarse, y como desde que sale el primer corredor
hasta que lo hace el Ultimo pasa bastante tiempo, el espectdculo dura unas cuantas

horas .




22 etapa

Etapa de 202 km que discurre integramente por la costa danesa. La llegada en la
ciudad de Nyborg obligara al pelotébn a cruzar el impresionante puente colgante de
Grand Belt, el tercero mas largo del mundo . Completamente expuesto al viento, serd
el punto clave de la etapa y el lugar que podria propiciar sobresaltos dentro de un

pelotén que estar4d preparando una mas que presumible llegada masiva .
32 etapa

La tercera etapa danesa discurrira por el interior del pais hasta su llegada a la
localidad donde esta situada la linea de meta en Sonderborg . Otra méas que presumible

llegada masiva y para gente rapida .

Habran sido tres etapas que a ciencia cierta no sabemos qué nos van a deparar . Me
explico mejor . Conocemos Francia y lo que las primeras etapas del Tour llevan siempre
consigo, un pais donde las rotondas, estrechamientos y demas caracteristicas ya
forman parte de la carrera y de su historia . No sabemos qué nos vamos a encontrar en
Dinamarca . Dificil que alguna de las jornadas no esté marcada por la lluvia o esta no
haga acto de presencia . Tampoco sabemos como el viento puede condicionar la
carrera en la costa o en las zonas interiores del pais. Ante todo este panorama
seremos espectadores noveles, como supongo que lo seran corredores y equipos que a

buen seguro habran ido ya a visionar estas dos primeras jornadas .
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Estamos en lo de siempre : aqui no se gana la carrera, pero se puede perder.

— —

Esperamos y deseamos que nadie tenga que decir adiés antes de tiempo, que la
meteo acompafie y contamos a buen seguro con afluencia masiva de gente en las
carreteras, pues no todos los afios los daneses tienen la oportunidad de seguir el Tour
en su pais, ni tampoco salen con un corredor que aspira a lo mas alto del p6dium final
de Paris. Jonas Vingegaard serd el héroe local de estos dias. El de JUMBO corre en

casa y a buen seguro tendrd un seguimiento especial por parte de sus compatriotas

Tras este primer bloque, la prueba regresard a Francia .

423 etapa

Dos ciudades importantes e histéricas seran inicio y llegada de la primera de las
etapas francesas . Tras el inicio en Dunkerque la cuarta etapa se adentrara en el
interior del pais, en una jornada con 6 cotas de 4° categoria y plagada de repechos
tipicos de la zona. La llegada en Calais sera de nuevo propicia para un sprint masivo .
Ahora si conocemos el terreno y sabemos lo que aguarda . Si llueve, cosa poco extrafia

en la zona en esta época del afio, la tensiébn ya de por si alta, subird a cotas maximas .

—
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52 etapa

Regresa el pavé al Tour de Francia. ¢Por qué? Pues porque el pavé es parte de la
historia del pais, es parte de la carrera, y el Tour en una de cada seis o siete ediciones
plantea este tipo de etapas . ¢Y qué te parece que los corredores del Tour, escaladores
en su mayor parte, se tengan que jugar la carrera en este terreno o0 puedan hasta
llegar a perderla? No me voy a contradecir respecto a la editorial que he escrito . Me
parece logico, comprensible y normal, porque el adoquin es parte de la historia de esta
carrera . Por eso mismo todavia me sorprendo mas cuando Prudhomme ignora algunas

cosas y se queda con otras .

Esta etapa genera sudores frios entre los escaladores del peloton, y no te digo ya nada
si le da por llover . 2014 o 2017 son las Ultimas ediciones con pavé y lo que se vio fue
dificil de olvidar . Seran 153 km y 11 sectores, el primero en el Km 80 y el dltimo a 7
de meta. No se pasara por ninguno de los grandes sectores de la Roubaix , pero esto

no quitara lucidez a la jornada . Los corredores saben a qué se enfrentan y los equipos

también .




La GUIA (Bl ,IKLO
—

Analisis_

Todos los aspirantes a la general meterdn en sus equipos especialistas en este terreno

—

para que les ayuden a pasar lo mejor posible esta jornada . No hay prondstico . De una
caida en el peor de los casos o de un inoportuno pinchazo nadie esta a salvo. Todos
firmarian librar lo primero, aunque haya que pagar algin que otro peaje en forma de
tiempo . Etapa sin duda estresante y a salvar lo mejor que se pueda. Tensién maxima
por parte de todos los equipos, favoritos y sus lugartenientes, pues los corredores que

luchan por la general no acostumbran a rodar por este tipo de terrenos que les son

muy ajenos .

62 etapa

La mas larga de esta edicibn con 220 km. Mas quebrada y que a buen seguro
dificultara una llegada masiva del pelotén . Dificil que la lucha llegue a los favoritos
para ganar la carrera, pero en los 6 Ultimos kilémetros hay un duro repecho de 800 m
al 12% vy el final son 1600 m al 5,8%. Esta dificultad y la distancia total seran mas que
suficientes para que los hombres rapidos pero que sufren en las cotas vean muy
reducidas sus posibilidades de luchar por el triunfo . El prondstico es que llega una
escapada de mucho nivel que se rompe en meta, o0 de lo contrario un ganador de
relumbron  dentro del peloton . Los favoritos en principio vigilantes, guardando

energias, pero atentos por si alguno se mueve Yy hay que responder .

—
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72 etapa

Llega la montafia al Tour de Francia, sin previo aviso. No es una etapa propiamente de
alta montafia, pues los puertos de paso, Grosse Pierre y des Croix, no presentan
ninguna dificultad, y todas las espadas se guardaran para la subida final a la Planches
des Belles Filles. Un clasico ya desde que debut6 en el 2012, si bien este afio volvera a
subirse, al igual que en 2017, hasta su cota final a 1141 m, lo que obliga a los ciclistas a

superar un corto pero muy duro tramo de hasta el 24%.

Belles Filles no engafia, es un auténtico test para ver como estan las fuerzas, quiénes
estan bien y quiénes no. Sus primeros 4 km son al 9% de media. Una carretera ancha,

con poca curva y largas y duras rectas. No habra misterios y se pondrd ritmo desde

abajo, al principio por parte de los lugartenientes, pero mas tarde los jefes de fila

tendran que dar la cara. La Ultima vez se subié en contrarreloj, se acabé justo pasado el
primer parking y fue donde Pogacar hizo saltar la banca del Tour 2020. En linea nos
tendriamos que ir a 2017. Aru fue el més valiente y atacO para ganar. Por detras, y pese

a que las diferencias fueron pequefias, se vieron con mucha claridad varios detalles. El

primero es que Froome estaba bien, no habia podido ganar en junio el Dauphiné pero
estuvo siempre delante, al igual que Porte, Bardet y Martin. Contador no cedié mucho,
pero flaqued, como Quintana y sobre todo Fulgsang que se dio cuenta de que una cosa

era el Dauphiné y otra muy distinta el Tour.

D
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Belles Filles igual no separa el grano de la paja i0jo, que igual si que lo hace como en

2012 -, pero nos mostrara las cartas de todos y esas suelen mantenerse a lo largo de
todo lo que resta de carrera . Alguno podrd caer, cosa mas probable, porque lo que no

suele ser habitual es andar mal aqui y luego mejorar .

N

@ 2 0 %
w 3 -4
" ﬂ a' 8 v ﬂ E g“_‘
0 @ > -
w g w 2 i mﬂ S 23
o ﬂ%" > A s ] ;ﬂE <>
22 == @a © 3 2 ¢P¥C [
<z 1 AT S - R
w o - E-;;i = Y g W 2 & W g g =
2 e ’ g 3@ E NO : 2 kg ow
- o w a s Ly - En. 3 i v © -3
< ] 2 w : 3 | HO 5, ¢ 8 333 ok
-l o m - n o ! w @ 2
o B 22 g 2 g {7 gp 5% ¢ 5 TEil on
dn 2 Vs w 7 < K ! | w S 2 Y
e o qu o E) F Rt : b
i e -a o < L : .y
e a -l P | P
jn . : L
1400m : B I i | i
1300m | § i | 1 -
1200m Il F i i | Lo
1100 m W ! b | o
1000m ue i g | [
900 m il i 1 [l
800m ; I } ; i 1 T
700m H I 8 | I ] T
600m i i I ! —
500 m ol I ! I o
200m - 1 ! i o
e i — ! ==
igm i i | i i
' 8¢ étape | 11°étape |
82 etapa

Etapa de media montafia que permitirA una fuga de mucho nivel, como acostumbran a
ser las del Tour, pero con pocas posibilidades de que veamos movimientos entre los
favoritos . Los puertos no son duros y el final en la ciudad suiza de Lausanne es en el
estadio olimpico: 5 km al 4,5% de media para acceder a él. Serd vistosa y muy
disputada la lucha por la etapa, pero pensar en otro tipo de cosas se me antoja

complicado .
92 etapa

Etapa que comienza vy discurre casi en su totalidad por Suiza para acabar en Francia en
las Portes du Soleil , previo paso por el puerto de Morgins que vienen a ser casi 16 km al

6% de media, bastante constantes Yy sin sobresaltos .

Esta etapa, de haberse querido, podria haber sido muy dura. Nace en Aigle y en el Km
150 vuelve a pasar por Aigle. Dicha localidad es el punto de inicio de un puerto que por
esa vertiente es todo un Hors Catégorie (HC), el col de la Croix, con nimeros similares
por ese lado al Tourmalet . Se subird la Croix, pero por su vertiente mas sencilla, desde

Diablerets .

14
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La zona es de enmarcar Yy para visitar ; eso si, conviene llevar la cartera bien provista

porque es zona de alto nivel en Suiza y alguna de sus estaciones estan consideradas
como de las mejores de todo el pais. Es una pena no haberse atrevido con el col de la
Croix por su lado duro: en 1997 y muy lejos de meta el Tour lo subié por aqui y
Pantani le hizo pasar a Ullrich el peor rato de todo aquel Tour. Estd claro que la
organizacion no ha querido entrar a fondo y explorar el terreno que hay, pues cerca de

Aigle existen también ascensiones que no se subirdn y que podian haber convertido

esta etapa en una auténtica jornada alpina para los esforzados ciclistas .

Etapa atractiva visualmente . Esperemos que no llueva, otra constante en esta zona y
gue dota al paisaje de un verdor muy intenso Yy caracteristico del pais helvético . De
cara a la carrera espero un desarrollo similar al de la jornada anterior : lucha muy
disputada por la etapa y que suscitard casi todo el interés, y por detrds marcaje, pero
pocas posibilidades de movimientos importantes pese a que el puerto de Morgins de

12 categoria no esta lejos de la meta .
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102 etapa

De nuevo una jornada que nace en Morzine, con todos los Alpes y sus milltiples
posibilidades al servicio del organizador, que opta por ignorar todo lo habido y por
haber . Ni final en alto duro, ni puertos de paso duros, ni acumulacion de puertos que,
por lo menos y aunque solo sea por distancia y desgaste, se hagan duros. Nada de
nada: 148 km, 3 cotas previas de risa y que se me hacen muy dificiles de entender por
el lugar donde nos encontramos y el momento de carrera en el que llegan. Entiendo
esto en la Bretafia o en una transicion entre bloques montafiosos, pero en plenos
Alpesé El final es en la impresionante localidad de Megeve, con 19 km al 4% para
llegar al Altiport . Luego nos quejaremos de que los de la general ni se muevan, como
en Cogne en el pasado Giro de ltalia . Lo siento, pero si esto es lo que planteas, lo
I6gico es que esto sea lo que te ofrezcan los corredores . De nuevo habrd que tirar de

paisajes y de la fuga para entretenernos, porque dudo mucho que aqui se mueva

alguien con este disefio .

16
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112 etapa

Primera etapa de alta montafia de verdad . A esta etapa antafio le ponian la Madeleine
como primer puerto de paso de la jornada . Pero Prudhomme se la salta por los 3,4 km
de las Lacets de Montvernier . Espectacular, pero son un simple aperitivo comparado
con la clasica ascensién a la Madeleine desde Albertville . Por tanto, cuando la etapa
arranque de verdad con la dura ascension al Galibier por su cara mas exigente, la
norte (Télégraphe + Galibier ), los primeros 70 km habran sido casi llanos, con una

cota que es mas una anécdota que otra cosa.

A partir de ahi si, no hay duda. El techo de este Tour por su cara mas dura y el
regreso a un puerto que se subido en 1986 y no se entendia como no habia regresado
desde entonces a la carrera. Me estoy refiiendo al durisimo Col del Granon, con

nameros poco habituales en Francia .

Serdn al final dos puertos duros en una etapa de corta distancia : 151 km. Como
primera etapa de alta de montafia la podemos dar por buena, pero permitidme que
vuelva a poner el dedo sobre el dato de que de 151 km los primeros 70 son planos .

Habra diferencias en la general, porque con un final asi no hay misterios . Etapa por

tanto marcada en rojo por todos .

17
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122 etapa

Esto si es una etapa de alta montafia . Tres puertos clasicos y enlazados, empezando a
subir desde el inicio de la etapa el Galibier por su cara sur, la Croix de Fer por su
vertiente clasica y el conocido y habitual final en Alpe d 6 Hu €.a légico es que la
carrera se decida en este Ultimo, pero el desgaste con el que llegaran a él en las
piernas sera un peaje que todos tendran que pagar, y es posible que algunos lo

acusen .

De un tiempo a esta parte estamos asistiendo a que nos vendan cosas que no son.
Algunas son tan evidentes que no se pueden discutir : descenso drastico del peso de la

lucha individual contra el crono. Es simplemente sumar, no hay mas. Otras son menos

notorias y hasta las hay mas sibilinas .

Llevaremos hasta este momento de carrera 12 etapas, mas del ecuador de la prueba
dividido en un prélogo largo (tampoco vamos a vender como la madre de las cronos
13 km de lucha individual), tres claras etapas para una llegada al sprint, una etapa
que se sale de todo lo anterior y que tiene pavé, otra quebrada y que serd para fuga o
para hombres rapidos que pasen minimamente cotas cortas, y luego 6 etapas que hoy

en dia se catalogan como de media y alta montafia .

18
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Dando por buena la etapa del Granon como de alta montafia, por los puertos que pasa

mas que por su conjunto (y sinceramente me cuesta, y mucho, dar esa catalogacion a
una etapa cuya mitad de su recorrido es llano), el resto son etapas que pretenden ser
algo que hoy en dia no son. Quito de la ecuacién también a Belles Filles: es un final en
alto duro y como inicio esta perfecto . Lo que no sé es qué quieren hacernos pensar

con las etapas de Lausanne , Portes du Soleil y Megéve. ¢(No seria mejor hacer una

buena de verdad de esas tres y luego plantea lo que te parezca en las otras dos?

Como si quieres hacer una llana. Es que mi sensacion es que se juega mucho a poner
aparentemente mucha montafia, pero que a la hora de la verdad no lo es. Con Megéve
y Lausanne no vas a ningun lado, fuera de lucirte desde el helicéptero y ver una bonita
lucha por la etapa. Haz una verdadera etapa suiza, con montafia de verdad, o en su
defecto haz una buena etapa en la zona de Morzine . Cantidad no significa calidad . Mi
recuerdo es que antafio habia muchas menos etapas de este tipo, quizas hasta se
abusaba de un primer bloque anodino y llano que acumulaba mucho desgaste en el
pelotdon y traia poco espectaculo . Y es verdad, habia que dar una vuelta a todo eso.
Pero cuando llegaba la alta montafia, no habia dudas. Quizas habiamos esperado
mucho, pero uno sabia que lo que venia era bueno de verdad e iban a aparecer los

gallos a disputarse el Tour entre ellos.

19
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No sé qué pasara en el pavé y como condicionard la prueba : eso no lo puede saber

nadie a dia de hoy. Pero, sinceramente, no espero entre los aspirantes al Tour nada
distinto de algo de movimiento en Belles Filles, un Granon interesante vy la etapa de
Alpe d 6 Hu elande lo mas seguro es que se muevan en el puerto final; pero al menos
se habrdn pasado el dia entre valles y montafias y no remontando un larguisimo valle
gue te conduzca a los pies de la montafia . Esta es mi valoracion al pasar por los Alpes.
Si el bloque final deparara otras cosas podriamos hasta decir que no importa, que lo

bueno se hace esperar y la traca final, como en el Giro, para la dltima semana .

Pero me temo que no, sefiores, vamos a peor y lo que viene no tengo la sensaciéon de

que mejore lo visto, aunque sea la tercera y decisiva semana de carrera .
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Primera jornada de transicion entre bloques con la clasica llegada a Saint Etienne . Lo
previsible en esta etapa es una fuga numerosa y de mucho nivel y que acabe con otra
fuga mas pequefia o uno o dos corredores que sean capaces de irse en solitario . En el

peloton y tras las dos duras batallas alpinas pasadas, se dejard hacer.

Saint Etienne histéricamente  si ha dado para etapas que han supuesto auténticas
batallas con trascendencia en la clasificacibn general . Sin ir mas lejos Chiappucci
perdi6 el Tour de 1990 en esta etapa, no en la alta montafia pirenaica . Si algo asi es
ya de por si muy complicado, con los puertos que se ascienden en esta ocasién, ver

una implicacion mas alla de la lucha por la etapa se me antoja casi imposible .
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14 @ etapa

La transicion entre bloques continuara con una llegada clasica también : la corta pero
muy dura cota de Mende. Es una etapa muy bien disefiada y acertadisima en el
momento de prueba en la que llega. No pedimos un jaque al rey como el de Jalabert a
Indurain en el afio 95, pero Mende obligara de nuevo a pasar lista entre los favoritos,
pues un final asi no permite relajacién alguna . Lo légico seria de nuevo una fuga de
mucho nivel para la lucha por la etapa, y entre los favoritos movimientos en una cota

gue tiene 3 km a mas del 10% de media, pero dos de ellos incluso superan el 12%.

Calor en el Macizo Central, mucho desgaste y un final explosivo .

152 etapa

Tras la tempestad llega la calma . La transicion entre Alpes y Pirineos llega ya a su fin y
los sprinters también tienen derecho a su trozo de tarta . Habran tenido que pasar
muchas penurias porque desde la 42 etapa no hay una jornada clara para una llegada
masiva . No creo que desaprovechen la oportunidad y se me antoja una jornada

complicada para una escapada .
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Saint Etienne, Mende y Carcassonne , tres lugares transitados histéricamente por la

carrera 'y que propician el traslado de toda la caravana ciclista entre blogues
montafiosos, ya sea en uno u otro sentido . Ni un solo pero o pega que poner a estas
tres etapas en su conjunto . Una cuarta etapa con una cronoescalada o una crono

guebrada quizas seria pedir demasiado por mi parte, asi que con lo que nos proponen

en esta ocasién nos conformaremos y lo daremos por bueno .

16 @ etapa

El primer contacto con los Pirineos llega en la zona mas oriental de la cordillera . Foix
es también un lugar clasico de llegada o salida de etapa. La etapa se podria cargar con
mas puertos, mas distancia, pero de nuevo hay que ver como, donde y en el momento
en que llega. Siendo la primera jornada seremos comprensivos con una etapa que,
pese a ofrecer un encadenado muy interesante con los 11 km del Port de Lers al 7% y
el durisimo muro de Peguéere con su tramo final de 3,4 km a casi el 12%, la distancia y
el rodeo que se hace hasta meta nos pueden privar de ver ataques serios dentro del

pelotén principal .

Terreno si se quiere aprovechar hay, pues es un encadenado venenoso . Foix nos
brind6 una grandisima etapa en 2017 y otra bastante decepcionante unos afios antes .
Todo dependera de cémo se lo tomen y de la necesidad que haya por parte de los

corredores .
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Pero la verdadera decepcion del Tour en mi opinion viene a partir de aqui. Con unos

Alpes que se nos venden de 5 etapas, pero que en realidad no son tan fieros como los
pintan, uno espera que los Pirineos presenten como bloque final de carrera al menos
una gran etapa pirenaica . Y lo siento: con 129 y 143 km respectivamente, es decir,
distancias sub 23 o del Tour de Porvenir, no podemos . De entrada, muy cargada
deberia ir la etapa para poder hablar de una gran jornada pirenaica . Aqui es donde la
editorial o el apunte inicial entra en juego . Esto no esta en la historia de esta carrera
que siempre y en sus etapas de montafia se ha distinguido por dos cosas: fondo o
distancia, y dureza (mas por suma de puertos y desgaste que por pendiente en los
cols). Si a eso le aflades el sol de julio, la mejor participacion a nivel mundial, Ila
velocidad y el cansancio que da la acumulacién de kilometros, horas, esfuerzos vy el
cocktail que te sale cuando uno lleva 6 o 7 horas pedaleando, hasta un puerto de 32
situado como final de etapa se hace durisimo . Aqui y en las cronometradas

Prudhomme se salta la historia de la carrera argumentando, cuando lo hace, con

frases que se caen por su propio peso y que no aguantan una verdadera

confrontacion
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Igualdad, emocion, television, audiencias € Podriamos entrar a hablar de cada de una

de ellas, no es el momento ; bastard una frase para comentarlas

i Igualdad : eso no viene dado por el recorrido, sin por el nivel de los corredores . Si
hay un corredor muy superior al resto no habra igualdad, presentes lo que
presentes .

i Emocion : eso tampoco te lo asegura el recorrido . El afio pasado un Tour bastante
blando no tuvo emocion y se decidi6 en las primeras etapas y por el contrario el
Tour de 2020 con un recorrido mucho mas exigente se dilucidé en la crono final y
por segundos . Sobre el papel, el Tour mas duro que he visto dibujado en los
Ultimos 35 afios fue el de 1987 . Llegd a tener hasta 26 etapas : prologo, 3 cronos
individuales (una de 87 km y una cronoescalada al Ventoux sin ir mas lejos),
montafia para aburrir, llano, crono por equipos . Vamos, lo que viene siendo un
i f wlglui |yseddecidi6 por 40 segundos en la pendltima etapa.

i Televisién : ¢es la duracién o la distancia de una etapa la que hace interesante la
misma? ¢La corta distancia garantiza el espectaculo y la larga echa para atras?
. Todo eso esta demostrado?

1 Audiencia : no veo que afio tras afio la carrera arrase en audiencias . Si lo hace en
ingresos, pero eso es porque el Tour atrae a los anunciantes como la miel al oso.
Es el propio producto, al ser quizds el momento cumbre del ciclismo en el afo
para aquellos que no lo siguen habitualmente . Y son muchos los factores que

hacen que esto sea asi, y ni mucho menos es el recorrido el elemento clave.

Ya digo que da para muchos debates, pero vamos a las dos etapas en cuestion
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17 @ etapa

Hasta llegar a Arreau -Km 54- la etapa es plana y llana. No esta mal para tener 129
km (notese Ia ironia) . A partir de ahi subiremos el clasico Aspin de entrada y debo
decir que la continuacion de etapa me gusta, pero para una etapa de montafia que sea
el preludio de algo grande . Horquette d Ancizan por ese lado no es nada, Azet no esta

y tampoco lo estd la ascensién final a Peyragudes . Lo bueno de esta etapa es su
encadenamiento una vez que se empieza a subir el Aspin. Lo malo es que casi la mitad
de la etapa es plana y que a dia de hoy estos puertos, sin una distancia o desgaste

previo, dudo que puedan seleccionar la carrera. Me temo que nos centraremos en la

fuga y la lucha por la etapa y en el final explosivo de Peyragudes .
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18 @ etapa

Estd es sin duda la mejor etapa pirenaica de este Tour y hasta podriamos dar por
buena su poca distancia si en lugar de llanear los primeros 60 km (tiene 143),
hubieran metido un puerto previo de paso. A partir de ahi ni un pero al
encadenamiento  posterior . Puertos de mucha mas entidad que en la jornada de ayer:
el Aubisque por Laruns de salida, un clasico; el corto pero explosivo Spandelles ; y el
durisimo final en Hautacam . Esta misma etapa con el Marie Blanque previo al Aubisque
seria otra cosa y no cambia nada el disefio de etapa ni siquiera la distancia de la
misma . En la Ultima etapa de montafia afiadir dureza y desgaste en las piernas de los
corredores es casi hasta una obligacion . Pero no hay manera . De un tiempo a esta

parte las etapas de montafia del Tour son lo que eran antes, pero con 70 km y uno o

dos puertos de paso menos .

19 @ etapa

Se acaban las oportunidades para los equipos sin victoria en este Tour. Esta seria una
etapa con un previsible final al sprint en la primera semana . El problema es que como
dicha responsabilidad de controlar las fugas tenga que recaer en el equipo del lider,
que no le interesa lo mas minimo, o en solo equipos con algun sprinter , es muy dificil
tener un blogue que pueda controlar los impetus de los corredores que auln tienen

fuerzas para buscar las oportunidades que conducen a la gloria .
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Crono individual, bastante plana, de 40 km para terminar el Tour. Antafio de 60 km;
hoy en dia de 40. No vamos a quejarnos porque ha habido afios en que hasta esta
sefia de identidad innegociable en el Tour se ha roto. Para algunos, entre los que me

incluyo y en lo que a Prudhomme respecta, cualquier tiempo pasado nos parece mejor .

Si hay algo por decidir, 40 km al menos es una distancia para un esfuerzo cercano a

los 50 minutos y que obligue a los favoritos a un maximo esfuerzo .

212 etapa

Como no todo son criticas, la antafio etapa final en los Campos Eliseos de Paris que se
podia ir a distancias de casi 200 km, a dia de hoy suele quedar reducida a poco mas
de 100, manteniendo 7 pasos por linea de meta. No todo son criticas para el director

de carrera : cuando acierta también lo decimos .
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